PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR

1909B W M. JANKOWO MEODZIANOWO GM. NOWOGROD
odcinek o tgcznej diugosci 1360,12 m.

PROJEKT
WYKONAWCZY

Dziatki Nr:

- obreb Jankowo Mtodzianowo:
- dziafki istniejgcego pasa drogowego: 73/1, 166;
- czesci dziatek (do podziatu i wywtaszczenia): 569/1, 500, 499, 498, 497, 496, 495, 494, 493, 72, 68,
67, 66, 63, 61, 60, 147, 465, 163, 162/2, 162/1, 161, 160, 159, 158, 157, 132, 129/3, 129/5, 156, 155,
154, 153, 152, 151, 150, 149, 148, 116, 197, 167, 168, 169, 170, 171, 173/1, 174, 175, 176, 178, 179,
181, 184, 186, 188, 189, 191, 193, 194, 196, 195, 197, 226/1;

Obiekt: droga powiatowa Nr 1909B
Adres: Jankowo Mtodzianowo, Gmina Nowogrod,
powiat Lonzynski
Inwestor: Zarzd Powiatu Lomynskiego reprezentowany przez Dyrektora

Zarzadu Drog Powiatowych w tony,
18-400 toma, ul. Szosa Zambrowska 1/27
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Il. OBLICZENIA/ZESTAWIENIA

Wykaz tukéw poziomych i zataméarasy

- odcinek P1

Wspoétrzdne punktéw gtdwnych trasy.

Elementy trasy

Elementy niwelety

Tabela rob6t ziemnych

Tabela humusu

Tabela wyréwna

Tabela poszerdepodbudowy

Zestawienie zjazdéw gospodarczych
- odcinek P2

Wspodtrzdne punktéw gtdwnych trasy.

Elementy trasy

Elementy niwelety

Tabela rob6t ziemnych

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1931B



2 T o

¢ Tabela humusu
- odcinek P3
Wspéirzdne punktéw gtdwnych trasy.
Elementy trasy
Elementy niwelety
Tabela rob6t ziemnych
Tabela humusu
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¢ Zestawienie zjazdow gospodarczych

. CZESC RYSUNKOWA

Plan orientacyjny

Plan sytuacyjny

Przekroje normalne

Profile podtuzne odcinkéw drég
Przekroje poprzeczne

Przepust pod zjazdem

skala 1: 50000
skala 1: 500

skala 1:50

skala 1 : 100/1000,
skala 1 : 100
skala 1:50
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. OPIS TECHNICZNY
do
PROJEKTU WYKONAWCZEGO

zadania inwestycyjnego:

PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1909B W M. JANKOWO
MEODZIANOWO GM. NOWOGROD

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Umowa z Zarzgdem Drég Powiatowych w tomzy.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 lipca 2003 r., w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
z 2003 r.);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r., w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r.);

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 lipca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
I ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.);

Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118, z 2006 r.;
z pézn. zm.);

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,
z 2004 r.);

Wtornik mapy zasadniczej terenu inwestycji;

Dokumentacja badan podioza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu
modernizacji ulic i drég we wsi Jankowo Mtodzianowo, gm. Nowogréd opracowana
przez "AV" ZRWIiB w Lomzy;

Uzgodnienia z KZB Nowogrdéd;

Pismo Orange Polska S.A. nr TODDRA-54221-0165/14/AR z dnia 22.09.2014 r. w
sprawie warunkéw przebudowy urzadzen telekomunikacyjnych kolidujgcych z
projektowang nawierzchnig drogi powiatowej w m. Jankowo Miodzianowo;

Pismo PGE Dystrybucja S.A. L.dz.RE2/RM2/RK/8421/2014 z dnia 22.01.2015 r. w
sprawie usuniecia kolizji istn. urzgdzen energetycznych z projektowang przebudowg
drogi powiatowej w m. Jankowo Miodzianowo;

Protok6t z narady koordynacyjnej uzgodnienia sytuowanych sieci Starosty
tomzynskiego w sprawie Nr GN-11.6630.37.2015 z dnia 12.02.2015 r.;

Wizje lokalne w terenie.

2. INWESTOR

Inwestorem jest Zarzad Powiatu tom zynskiego reprezentowany przez dyrektora
Zarzgdu Dr6g Powiatowych w Ltom 2y z siedzibg w tom zy, ul. Szosa Zambrowska 1/27.

3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsza dokumentacja stanowi element skltadowy dokumentacji budowlano-wykonawczej
zadania inwestycyjnego: ,Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej Nr 1909B w m.
Jankowo Mtodzianowo gm. Nowogrod”
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Zakresem niniejszego projektu budowlanego objeto rozwigzania techniczne branzy
drogowej.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

4.1. Poto zenie terenu i ogdlna charakterystyka.

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntow wsi Jankowo Miodzianowo,
gmina Nowogrod i obejmuje pas drogowy drogi powiatowej Nr 1909B. Zakresem
opracowania objeto dziatki w obrebie Jankowo Mtodzianowo:

- dziafki istniejgcego pasa drogowego: 73/1, 166;

- czesci dziatek (do podziatu i wywtaszczenia): 569/1, 500, 499, 498, 497, 496, 495, 494, 493, 72, 68,
67, 66, 63, 61, 60, 147, 465, 163, 162/2, 162/1, 161, 160, 159, 158, 157, 132, 129/3, 129/5, 156, 155,
154, 153, 152, 151, 150, 149, 148, 116, 197, 167, 168, 169, 170, 171, 173/1, 174, 175, 176, 178, 179,
181, 184, 186, 188, 189, 191, 193, 194, 196, 195, 197, 226/1;

Teren objety opracowaniem potozony jest na terenie gruntow wsi Jankowo Mtodzianowo,
gmina Nowogrod i obejmuje pas drogowy drogi powiatowej Nr 1909B, na odcinku od petli
autobusowej (wylot z miejscowosci w kierunku wsi Sulimy) do skrzyzowania w centrum
miejscowosci w km rob. 0+448,52 oraz od mostu na rz. Krzywa Noga do wysokosci dziatki nr
114 (strona P) — wylot do Nowogrodu.

Droga na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie falistym przez teren
zabudowany wsi Jankowo Miodzianowo (odcinek P-1, P-2 i P-3 km 0+000 — 0+460) oraz
grunty intensywnie uprawiane rolniczo (odcinek P-3 km 0+460 — 0+683,06). Teren posiada
naturalne pochylenie w kierunku potudniowo-zachodnim (w kierunku rzeki Krzywa Noga).
Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 7,22 m (od rzednej 108,02 m n.p.m. w
km 0+444 — odc. P3 do rzednej 100,80 m n.p.m. przy moscie na rz. Krzywa Noga — odc.
P1).

4.2. Istniej gce zainwestowanie terenu

Droga na odcinkach P-1, P-2 oraz P-3 w km 0+000 — 0+220,50 posiada nawierzchnie
brukowg o szerokosci zmiennej od 3,20 m do 5,00 m w zlym stanie technicznym.
Nawierzchnia posiada liczne odksztatcenia i zadolenia zaréwno w profilu poprzecznym jak i
podtuznym. Na dalszym odcinku P-3 (km 0+220,50 — 683,06) droga posiada nawierzchnie
zwirowg o szerokosci zmiennej od 5,0 m do 5,50 m w dos¢ dobrym stanie technicznym.
Korona drogi na terenach zabudowanych przebiega w poziomie przyleglego terenu. Poza
terenem zabudowanym korona drogi obnizona jest na wysokos¢ ok. 0,50 m ponizej
przylegtego terenu.

Wody opadowe z korony drogi oraz przylegtych terenéw potozonych po jej prawej stronie
w wiekszosci przelewajg sie powierzchniowo przez korone drogi. Pod jezdnig ul.
Nadnarwianskiej (odcinek P-3) w km 0+061,20 funkcjonuje przepust z rur betonowych @600,
L=9,0m. Przepust ten nie stuzy do odprowadzenia wéd opadowych z korony drogi.

W pasie drogowym wystepujg nastepujgce sieci infrastruktury techniczne;j:
» siec¢ telekomunikacyjna kablowa;
» sie¢ wodociggowa;
» sieci energetyczne napowietrzne komunalne;

Szerokos¢ pasa drogowego ul. Giéwnej (odcinek P-2) jest zmienna i waha sie w
granicach 6,00 — 7,20 m. Szerokos¢ pasa drogowego ul. Nadnarwianskiej na odcinku P-1
waha sie w granicach 6,40 — 7,0 m, jedynie w rejonie mostu przez rz. Krzywa Noga jest
szerszy i osigga szerokos¢ 8,90 m. Szerokos¢ pasa drogowego ul. Nadnarwiahskiej na
odcinku P-3 w km 0+000 — 0,+165 zmniejsza sie od szerokosci 7,65 m do 6,50 m, na
dalszym odcinku pas drogowy stopniowo sie rozszerza, 0siggajgc ha granicy terenu
zabudowanego szerokos¢ 15,0 m. Pas drogowy ha dlugosci zabudowanych poses;ji
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obudowany jest ogrodzeniami przyleglymi do drogi ustawionymi czesciowo w pasie
drogowym.

4.3. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowe podtoza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na podstawie
.Dokumentacji badah podioza gruntowego i opinii geotechnicznej dla potrzeb projektu
modernizacji ulic i drog we wsi Jankowo Miodzianowo, gm. Nowogréd” opracowanej przez
»AV” Zaktad Robdét Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy.

Ponizej przedstawiono opis badan i opinie geotechniczna:
l. OPIS BADAN:
A. Metodyka badan:

1. W punktach oznaczonych na mapach dokumentacyjnych ( zat. nr 2 - 6 ) metodg
okretng, recznym zestawem wiertniczym bez orurowania wykonano 13 otworéw
badawczych gtebokosci 2,0 - 3,5 m ppt. Ich ilos¢, lokalizacje i glebokos¢ okreslit
Zleceniodawca.

2. W trakcie wykonywania otworow z kazdej warstwy litologicznie zmiennej i
maksymalnie co 1,0 m pobierano probki gruntu i wykonywano badania
makroskopowe in-situ w celu okre$lenia rodzajow gruntow oraz stanu gruntéw
spoistych.

3. W punktach wiercen wykonano wyprzedzajgce sondowania udarowe sondg
dynamiczng lekkg DPL (SD-10).

4. Stan gruntéw niespoistych okreslono na podstawie interpretacji sondowan, ktorg
zilustrowano na kartach wynikéw badan sondg (zat. nr 21 - 33).

5. Rzedne punktoéw badawczych ustalono w nawigzaniu do punktéw
zinwentaryzowanych na podkfadach geodezyjnych.

B. Wyniki badan:

1. Wyniki badanh zestawiono tabelarycznie na profilach analitycznych otworéw
badawczych (zat. nr 8 - 20).

2. Okreslono cechy wiodace gruntéw: stopien zageszczenia ID i wilgotnosé gruntéw
niespoistych, oraz stopien plastycznosci IL i grupe konsolidacji gruntow spoistych.

[I. OPINIA GEOTECHNICZNA:

1. Teren badan zlokalizowany jest na potudniowym tagodnym ( spadki ~ 0,5 % ) stoku
doliny strumienia Krzywa Noga wyerodowanej w wysoczyznie morenowej. Ciek ptynie
na zachdd, rownolegle do ul. 22 Lipca (30 - 40 m) i wpada do rzeki Narew (~ 1,5
km).

2. Jak wynika z map geologicznych i wykonanych badan podioze gruntowe zbudowane
jest ze zboczowych utworéw pokrywowych akumulacji wodnej. W zakresie gruntow
niespoistych reprezentujg je piaski o zréznicowanym uziarnieniu ( Pn - Pr) i stanie (In
- zg ). Grunty spoiste reprezentowane sg przez deluwialne oraz przeobrazone pod
dziataniem wody i mrozu z glin zwatowych gliny piaszczyste i piaski gliniaste. W
otworze nr 1 i 3 nawiercono zastoiskowe gliny pylaste i pyly piaszczyste. Grunty
spoiste nalezg do grupy konsolidacji ,C". Wystepujg w stanie twardoplastycznym i
plastycznym. W otworze nr 7 zlokalizowanym najblizej cieku na gtebokosci 1,6 m ppt.
pod warstwg nasypow i namutdw piaszczystych nawiercono torf. Grunty rodzime
pokrywa nasyp drogowy o migzszosci w punktach wiercen 0,3 - 1,4 m.

3. Zwierciadto wody gruntowej sptywajgce po stropie glin nawiercono na réznych
poziomach w otworach nr 1, 3, 7, 8, 9i 10. Jego poziom moze sie okresowo znhacznie
wahac, a po opadach atmosferycznych i roztopach ( przy braku odwodnienia) na
stropie glin pojawia¢ sie mogg wody zawieszone takze w rejonie innych otworow.

4. Uktad warstw litologicznych i geotechnicznych ilustrujg profile analityczne otworéw
badawczych (zat. nr 8 - 20).

5. Warunki geotechniczne sg ztozone.
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6. Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podtoza nalezy przyjmowaé w oparciu cechy
wiodgce.

7. Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn. 1999-
03-02 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie ( Dz. U. z dn. 1999-05-14 ), przy zatozeniu przebiegu niwelety drogi
w poziomie wykonanych otworéw badawczych podtoze gruntowe w rejonie otworéw
nrl, 3, 4,9, 10, 13 mozna zakwalifikowa¢ do grupy nosnosci G1, a pozostatych G3.

8. Z uwagi na znaczne zréznicowanie rodzajow i standw gruntdw nalezy sprawowac
staty nadzér nad robotami ziemnymi w celu sprawdzenia zgodnosci rzeczywistych
warunkéw gruntowo-wodnych z przyjetymi do projektowania.

5. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

5.1. Parametry techniczne projektowanej drogi.

W uzgodnieniu z inwestorem oraz na podstawie prognozy ruchu przyjeto nastepujgce
min. parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa drogi — lokalna ,L",
- predkos¢ projektowa: dla jezdni nieograniczonej kraweznikami — 50 km/h,
- predkos¢ projektowa: dla jezdni ograniczonej kraweznikami — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,
- przekrdj poprzeczny — szlakowy:
- min. promien tuku kotowego w planie — 50 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 1500 m,
- fuk wklesty — 1000 m.
- szerokos¢ jezdni — 5,0 m,
- szerokos¢ poboczy — 2 x 1,0 m,
- przekréj poprzeczny — uliczny:
- min. promien tuku kotowego w planie — 30 m,
- min. promien tuku kotowego niwelety:
- tuk wypukty — 300 m,
- fuk wklesty — 300 m.
- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,
- szerokosc¢ opaski—2 x 1,0 m,
- szerokos¢ chodnika (ul. Gtéwna) — 1,50 m.

5.2. Projektowane rozbiorki.

W zwigzku z istniejgcym stanem nawierzchni drogi i rodzaj gruntéw zalegajgcych w
podtozu oraz projektowany przebieg niwelet poszczegdlnych odcinkédw w ramach niniejszego
opracowania przewidziano rozbiorke istniejgcej nawierzchni brukowej na odcinkach:

- ul. Nadnarwianska (odcinek P1) — km 0+000 — 0+045,97 i 0+208,33 — 0+233,05,

- ul. Gtéwna (odcinek P2) — cata diugo$¢ odcinka,

- ul. Nadnarwianska (odcinek P3) — km 0+000 — 0+217,81.

Przewidziano réwniez rozbiérke wszystkich ogrodzen kolidujgcych z projektowang
granicg pasow drogowych.

5.3. Rozwi gzania sytuacyjne.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowa¢ sie w istniejgcy
przebieg drogi. Korekty trasy wystepujg jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci drogi i
dostosowania jej parametréw do obowigzujgcych przepisow.

Poczatek odcinka P-1 (ul. Nadnarwianska) przyjeto w odl. 2,70 m od granicy z dziatkg
o nr ewid. 1045 (rz. Krzywa Noga) — km 0+000, a koniec (km 0+233,05) na skrzyzowaniu z
ul. Gtéwnga (odcinek P-2).

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1931B



8

W ciggu osi odcinka P-1 zaprojektowano 5 zataman osi trasy o katach zwrotu od 2,1951
grada do 10,3552 grada. Wszystkie zatamania wyokrgglono tukami kotowymi o promieniach
od R=150 m do R=800 m. Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono poszerzenia
nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu na dlugosci projektowanych prostych
przejsciowych.

Skrzyzowanie projektowanej drogi z drogg gminng — ul. 22-lipca (km 0+082,94 SP)
zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte trojwlotowe. Krawedz jezdni na tym skrzyzowaniu
wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=6,0 m i R=7,0 m.

Poczatek odcinka P-2 (ul. Gtéwna) przyjeto w osi jezdni tej drogi na wysokosci ,petli
autobusowej” (wylot do m. Sulimy) — km 0+000, natomiast koniec (km 0+448,52) na
skrzyzowaniu z ul. Nadnarwianskg (odcinek P-1 i P-3).

W ciggu osi odcinka P-2 zaprojektowano 6 zataman osi trasy o katach zwrotu od 0,9134
grada do 19,8748 grada. Cztery zatamania wyokrgglono tukami kotowymi o promieniach od
R=151 m do R=300 m. Dwa zatamania pozostawiono bez wyokraglenia tukami kotowymi —
katy zwrotu 0,9134 grad. i 1,2040 grad.

Poczatek odcinka P-3 (ul. Nadnarwianska) przyjeto w osi skrzyzowania z ul. Gléwng
(odcinek P-2) — km 0+000, natomiast koniec (km 0+683,06) na wysokosci dziatki nr 114
(strona P) — wylot do Nowogrodu.

W ciggu osi odcinka P-3 zaprojektowano 3 zatamania osi trasy o katach zwrotu od 0,3957
grada do 2,4581 grada. Jedno zatamanie wyokrgglono tukiem kotowym o promieniu R=700
m. Dwa zatamania pozostawiono bez wyokraglenia tukami kotowymi — katy zwrotu 0,3957
grad. i 0,8009 grad.

Skrzyzowanie projektowanych drég powiatowych z drogg gminng zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykle czterowlotowe. Krawedzie jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono
lukami kotowymi o promieniach R=7,0 m.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie przebudowe istniejgcych zjazdéw na
posesje i pola.

Zestawienie zjazdow zatgczono w czesci Il niniejszego opracowania.

5.4. Rozwi gzania wysoko sciowe.

Projektowang niwelete drogi na odcinku P-1 (ul. Nadnarwianska) zaprojektowano w
poziomie istniejgcej nawierzchni brukowej. Niewielkie korekty niwelety wprowadzono w celu
zachowania jej ptynnosci. Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkow
podtuznych od 1,157% do 3,990% gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano 2 zatlamania niwelety (1 wypukie i 1
wkleste). Zatamanie wypukie wyokraglono tukiem o promieniu R = 800 m, natomiast
zatamanie wkleste wyokraglono tukiem o promieniu R=1700 m.

Projektowang niwelete drogi na odcinku P-2 (ul. Gtéwna) obnizono w stosunku do

niwelety istniejgcej o 5-25 cm zachowujgc jej istniejacg geometrie. Niewielkie korekty
niwelety wprowadzono w celu zachowania jej ptynnosci. Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez
nadanie jej spadkéw podiuznych od 0,303% do 2,057% gwarantujgcych prawidtowe
odwodnienie jezdni.
Na odcinku tym zaprojektowano 6 zataman niwelety (4 wypukte i 2 wkleste). Pie¢ zataman
wyokraglono tukami kotowymi. Zatamania wypukie wyokraglono tukami o promieniach R =
1500 m — 10000 m, natomiast jedno zatlamanie wkleste wyokraglono tukiem o promieniu
R=1000 m. Jedno zatamanie wkleste pozostawiono bez wyokrgglenia.

Projektowang niwelete drogi na odcinku P-3 (ul. Nadnarwianska) na odcinku w
terenie zabudowanym pozostawiono bez zmian. Natomiast poza terenem zabudowanym
wyniesiono w stosunku do niwelety istniejacej na wysokos¢ 30-45 cm zachowujgc jej
istniejgcg geometrie. Niewielkie korekty niwelety wprowadzono w celu zachowania jej
ptynnosci. Plynnosc¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,386% do
1,293% gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na odcinku tym zaprojektowano 4 zalamania niwelety (1 wypukie i 3 wkleste). Jedno
zalamanie wkleste pozostawiono bez wyokraglenia, pozostate wyokraglono tukami kotowymi.
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Zatamanie wypukie wyokrgglono tukiem o promieniach R = 8000 m, natomiast zalamania
wkleste wyokraglono tukiem o promieniu R=5000 m.

5.5. Przekroje normalne.

Zaprojektowano nastepujgce przekroje normalne:
ul. Nadnarwianska - odcinek P-1 km 0+000 — 0+031,22,
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc jezdni — 5,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2% (daszkowy),
- pobocze —2x1,0 m
ul. Nadnarwianska - odcinek P-1 km 0+031,22 — 0+066,71
- przekrdj poprzeczny — pétuliczny,
- szerokosc jezdni — 5,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2% (daszkowy),
- pobocze prawostronne — 1,0 m
- opaska lewostronna — 1,0 m,
- ul. Nadnarwianska - odcinek P-1 km 0+066,71 — 0+233,05, odcinek P-3 km 0+000 —
0+373,40
- przekroj poprzeczny — uliczny,
- szerokosc jezdni — 5,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2% (daszkowy),
- opaska —2x1,0 m,
ul. Gtéwna (odcinek P-2) km 0+000 — 0+265,22
- przekroj poprzeczny — uliczny,
- szerokosc jezdni — 5,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (jednostronny),
- pobocze prawostronne — 1,00 m,
- chodnik lewostronny przylegty do jezdni — 1,50 m,
ul. Gtéwna (odcinek P-2) km 0+285,22 — 0+448,52
- przekroj poprzeczny — uliczny,
- szerokosc jezdni — 5,5 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocze prawostronne — 1,00 m,
- chodnik lewostronny przylegty do jezdni — 1,50 m,
ul. Nadnarwianska - odcinek P-3 km 0+373,40 — 0+683,06
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc jezdni — 5,0 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2% (daszkowy),
- pobocze —2x1,0 m

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

5.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Na podstawie prognozy ruchu (ruch KR2) oraz badan podioza gruntowego
zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje nawierzchni jezdni:
¢ ul. Nadnarwianska (P1) km 0+000 — 0+045,97, km 0+207,33 — 0+233,05 i
poszerzenia:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1—- grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
- warstwa wzmachiajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa — grub. 15 cm
(masa przygotowana w betoniarce),
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¢ ul. Nadnarwianska (P1) km 0+045,97 - 0+207,33 (na istniejacej nawierzchni
brukowej):
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1- grub. 7 cm,
- warstwa wyrOwnawcza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 0-10 cm,
¢ ul. Gtéwna (P2) km 0+000 — 0+448,52:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1—- grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
- warstwa wzmachiajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa — grub. 15 cm
(masa przygotowana w betoniarce),
¢ ul. Nadnarwianska (P3) km 0+000 — 0+121,22:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1—- grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,
- warstwa wzmachiajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa — grub. 15 cm
(masa przygotowana w betoniarce),
¢ ul. Nadnarwianska (P3) km 0+121,22 — 0+680,41:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S wg PN-EN 13108-1 — grub. 5 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1—- grub. 7 cm,
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

konstrukcja chodnika i zjazdéw na posesje w ciggu chodnika

- kostka betonowa wibroprasowana — grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grub. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — grub. 20 cm,

- warstwa wzmachiajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa — grub. 15 cm

(masa przygotowana w betoniarce),

Na odcinkach o przekroju ulicznym nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym najazdowym 15x22 cm, wystajgcym 6 cm (na wjazdach na posesje — 4 cm),
ustawionym na fawie betonowej z oporem z betonu B15.

Nawierzchnie chodnika i wjazdow na posesje od strony posesji halezy ograniczy¢
obrzezem betonowym 8x30 cm.

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych na posesje poza chodnikiem i dzialki rolne wg
KPED 03.82 i KPED 03.83 nalezy wykona¢ z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-31,5
Csozo Wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — grub. 15 cm,

Opaske za kraweznikiem nalezy uzupeli¢ gruntem Kkategorii G1 (pospodtka) do
wysokosci kraweznika, pobocza nalezy wykona¢ z mieszanki kruszyw (naturalne i tamane w
stosunku 1:1) stabilizowanej mechanicznie gr. 10 cm.

Zestawienie projektowanych i przebudowywanych zjazdéw pokazano na projekcie
zagospodarowania terenu.

Zestawienie projektowanych i przebudowywanych zjazdéw zatgczono w czesci |l.
Obliczenia/zestawienia.

5.7. Odwodnienie.

Wody opadowe z korony drogi oraz przylegtych terenéw potozonych po jej prawej stronie
w wiekszosci przelewajg sie powierzchniowo przez korone drogi. Pod jezdnig ul.
Nadnarwianskiej (odcinek P-3) w km 0+061,20 funkcjonuje przepust z rur betonowych @600,
L=9,0m. Przepust ten nie stuzy do odprowadzenia wéd opadowych z korony drogi.

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1931B
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W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano odprowadzenie wéd opadowych
sptywajgcych na jezdnie ciekami przykraweznikowymi do istniejgcego na dzialce nr ewid.
178 scieku z prefabrykatow betonowych (odcinek P-2 km 0+038,23 — 0+262,47), oraz do
projektowanych wpustéw kanalizacji deszczowej (odcinek P-1 km 0+166,55 — 0+233,05,
odcinek P-2 km 0+262,47 — 0+448,52, odcinek P-3 km 0+000 — 0+373,40). Wody opadowe
z korony drég na odcinkach P-1 km 0+000 — 0+165,55 i P-3 km 0+373,40 — 0+683,06
odprowadzane beda powierzchniowo do projektowanych rowéw przydroznych.

Kanalizacja deszczowa odprowadzajgca wody opadowe z wpustow zlokalizowanych w
pasach drogowych drég powiatowych w kierunku rzeki Krzywa Noga stanowi element
projektu ,Przebudowa i rozbudowa drég gminnych na terenie wsi Jankowo Mtodzianowo”.
Niniejszg dokumentacje w zakresie odprowadzenia wéd opadowych nalezy rozpatrywac
lacznie z wiw.

5.8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem wynikajg gtownie z
koniecznosci wykonania wykopow pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni i rowy
drogowe oraz wykopOw i nasypOw na poszerzeniu korpusu drogowego.

Przed przystgpieniem do wiasciwych robot ziemnych nalezy usungé warstwe ziemi
urodzajnej w ilosci tgcznie 981,18 m3. Ziemie urodzajng nalezy odwiez¢é na odktad w miejsce
wskazane przez inwestora.

Bilans robo6t ziemnych przedstawia sie nastepujgco:

Zjazdy na
Odcinek P1 | Odcinek P2 |Odcinek P3 posesje i Razem
pola
Wykop +97.03 +1128,59 +693,63 +12,98 +1932,23
(m?3)
N(arjsy)p -141.90 -83,25 797,73 7,96 -1030,84
B'E‘QL\)'S 44,87 +1045,34 -104.10 +5,02 +901,39

Nadmiar gruntu uzyskanego z wykopow pod projektowang konstrukcje a nie nadajacy sie do
wbudowania nalezy odwiez¢é w miejsce skladowania na odklad. Nasypy nalezy wykona¢ z
gruntu spetniajgcego wymagania specyfikacji D-02.03.01.

6. URZADZENIA OBCE.

W pasie drogowym wystepujg nastepujgce sieci infrastruktury techniczne;j:
» siec¢ telekomunikacyjna kablowa;
» sie¢ wodociggowa;
» sieci energetyczne napowietrzne komunalne;
Na odcinkach kolidujgcych z projektowang drogg przewidziano przebudowe w/w urzgdzeh
(wg rozwigzan branzowych)

7. ZIELEN.

W zwigzku z planowang przebudowsg i rozbudowg budowg drogi powiatowej zachodzi
koniecznos¢ usuniecia n/w drzew i karp po usunietych drzewach:

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1931B
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a) odcinek P1 drogi powiatowe] w km 0+000-0+233,05 (ul. Nadnarwianska):
STRONA P:
. km 0+005,10: wierzba o obwodzie na wys. 1,3m 138 cm,
. km 0+025,70: wierzba o obwodzie na wys. 1,3m 104 cm, 97 cm i 122 cm (3 pnie),
. km 0+028,60: wierzba o obwodzie na wys. 1,3m 176 cm,
. km 0+033,80: klon o obwodzie na wys. 1,3m 47 cm,
. km 0+035,50: karpa o srednicy 42 cm,
. km 0+038,50: lipa 0 obwodzie na wys. 1,3m 41 cm,
. km 0+039,40: lipa 0 obwodzie na wys. 1,3m 46 cm,
. km 0+046,70: karpa o srednicy 64 cm,
STRONA L:
9. km 0+005,00: karpa o srednicy 140 cm,
10.km 0+008,60: klon o obwodzie na wys. 1,3m 100 cm i 88 cm (2 pnie),
11.km 0+013,10: lipa o obwodzie na wys. 1,3m 119 cm,
12.km 0+014,70: jesion o obwodzie na wys. 1,3m 128 cm,
13.km 0+019,10: wierzba o obwodzie na wys. 1,3m 100 cm (karpa o srednicy 110 cm),
14.km 0+021,80: wierzba o obwodzie na wys. 1,3m 113 cm (karpa o srednicy 80 cm),
15.km 0+031,10: klon-jesion o obwodzie na wys. 1,3m 132 cm,
b) odcinek P2 drogi powiatowej w km 0+000-0+448,52 (ul. Gtéwna):
STRONA L:
16.km 0+003: klon zwyczajny o obwodzie pnia na wys. 1,3m 65cm.
c) odcinek P3 drogi powiatowe] w km 0+000-0+683,06 (ul. Nadnarwianska):
STRONA P:
17. km 0+416,00: topola o obwodzie pnia na wys. 1,3m 45cm i 47 cm (2 pnie),
18. km 0+460,40: grusza o obwodzie pnia na wys. 1,3m 69 cm (2 pnie),
W obrebie ww drzew nie stwierdzono gatunkéw chronionych.

oO~NO OIS WN P

8. UWAGI KONCOWE.

W zwigzku z tym, ze droga powiatowa stuzy do bezposredniej obstugi przylegtych
posesji i nie ma mozliwosci zamkniecia jej dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy
dopuszczeniu ruchu lokalnego. Przed przystgpieniem do robdt wykonawca winien
opracowa¢ harmonogram robot i projekt organizacji ruchu na czas robét. Ww projekt
podlega zatwierdzeniu przez zarzgdzajgcego ruchem.

Na catej powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci 0,15 - 0,25 m.
Przed przystgpieniem do robét ziemnych cato$é humusu nalezy usung¢ i nadmiar odwiez¢ w
miejsce skltadowania.

Grunt uzyskany z wykopéw pod projektowang konstrukcje na tym odcinku a nie
nadajgcy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce sktadowania na odkfad.

Nasypy nalezy wykona¢ =z gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopow lub z dokopu.

Zastosowane materiaty i prefabrykaty muszg posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

OPRACOWAL.:
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Wykaz tukéw poziomych i zatama n trasy

Kat Promien L (m) Z (m) £ (m)
Nr Lokalizacja Zwrotu tuku To (m) I N (m)
Wierzchotka srodka tuku (grad.) R (m) (%) -
PP (m) Poszerzenie (m)
1 2 3 4 5 6 7 ] 8
Ul. Nadnarwianska (odcinek P1)
tuk - 0,18 29,17
W-1 0+031,22 3,0948 kotowy 14,59 2% -
600,00 - daszk. -
tuk - 0,04 10,34
W-2 0+061,54 2,1951 kotowy 517 2% -
300,00 - daszk. -
tuk - 0,14 18,27
W-3 0+099,23 3,8767 kotowy 9,14 2% -
300,00 - daszk. -
tuk - 0,25 40,02
W-4 0+137,60 3,1845 kotowy 20,01 2% -
800,00 - daszk. -
tuk - 0,50 24,40
W-5 0+206,82 10,3652 | kotowy 12,23 2% -
150,00 - daszk. -
Ul. Gléwna (odcinek P2)
Zalamanie - - -
W-6 0+071,17 0,9134 trasy - 2% -
- jednostr. -
tuk - 0,12 16,65
W-7 0+122,47 3,5339 kotowy 8,33 2% -
300,00 - jednostr. -
tuk - 1,86 47,14
W-8 0+157,77 19,8748 | kotowy 23,76 2% -
151,00 - jednostr. -
tuk - 0,74 34,40
W-9 0+248,02 10,9495 | kotowy 17,24 2% -
200 - jednostr. -
tuk - 0,54 32,92
W-10 0+322,00 8,3831 kotowy 16,48 2% -
250,00 - daszk. pw=pz=0,5
Zalamanie - - -
w-11 0+419,15 1,2040 trasy - 2% -
- daszk. -
Ul. Nadnarwianska (odcinek P3)
Zatamanie - - -
W-12 0+070,93 0,9530 trasy - 2% -
- daszk. -
tuk - 0,13 27,03
W-13 0+164,77 2,4583 kotowy 13,52 2% -
700,00 - daszk. -
Zatamanie - - -
W-14 0+482,06 0,8009 trasy - 2% -
- daszk. -
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UL. NADNARWIA NSKA (ODCINEK P1)

Wspohz edne punktow gtownych trasy

ZALOM TYP WSPOtRZ EDNE: X(N) Y(E)
PT 5896560,740 755

W1  tuk kotowy 5896590,671 755
PLK  5896576,686 755
StK  5896590,616 755
KLK  5896604,438 755

W2  tuk kotowy 5896619,293 755
PLK 5896614,411 755
StK  5896619,307 755
KLK  5896624,231 755

W3 tuk kotowy 5896655,277 755
PLK  5896646,554 755
StK  5896655,314 755
KLK  5896664,149 755

W4 tuk kotowy 5896692,538 755
PLK 5896673,105 755
StK  5896692,472 755
KLK 5896711,707 755

W5  tuk kotowy 5896758,875 755
PLK  5896747,164 755
StK  5896758,979 755
KLK  5896771,000 755

KT 5896784,911 755

Elementy trasy

ELEMENT oD DO

Prosta 0,00 16,63 L=16,63m
tuk kotowy 16,63 45,80 R=600,00m
L=29,17m
Prosta 45,80 56,37 L=10,57m
tuk kotowy 56,37 66,71 R=300,00m
L=10,34m
Prosta 66,71 90,09 L=23,38m
tuk kotowy 90,09 108,36 R=300,00m
L=18,27m
Prosta 108,36 117,59 L=9,22m
tuk kotowy 117,59 157,60 R=800,00m
L=40,02m
Prosta 157,60 194,62 L=37,02m
tuk kotowy 194,62 219,02 R=150,00m
L=24,40m
Prosta 219,02 233,05 L=14,03m

Elementy niwelety

ELEMENT oD DO SPADEK L/T

%] [m] [
prosta 0,00 9,49 0,541 9
tuk wkl esty 9,49 31,15 10,83 24
prosta 31,15 69,96 1,444 38
tuk wkl  esly 69,96 103,61 16,83 1500,00
prosta 103,61 144,52 3,689 40
tuk wypukly 144,52 169,47 1

rz ed. 105,200
prosta 169,47 233,04 -1,302 6

4868,940

4877,813
4873,667
4877,982
4882,634

4887,835
4886,126
4887,793
4889,375

4899,058
4896,338
4898,924
4901,243

4908,233
4903,448
4908,474
4913,984

4928,134
4924,621
4927,647

4929,704
4931,506

T=14,59m B=0,18m
g=0,0486rd  g=3,0948¢g

T=5,17m B=0,04m
0=0,0345rd  g=2,1951g

T=9,14m B=0,14m
g=0,0609rd  g=3,8767¢g

T=20,01m B=0,25m
0=0,0500rd  g=3,1845¢g

T=12,23m  B=0,50m
9=0,1627rd  g=10,3552g

R B
ml [m]
49
00,00 0,02
81
0,09
92

2,’48 500,00 0,16 max. pik. 162,957
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Tabela robdét ziemnych

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGtO $¢ OBJ ETOSCIm3] ZU zYCIE
PIKIETA Z NASYP WYKOP [m] NASYP  WYKOP NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
0,00 141 111 0,00

30,62 3547 26,63 26,63 -8,84
30,62 090 0,63 -8,84
1535 12,61 12,77 12,61 0,16
4597 0,74 1,03 -8,68
0,01 001 0,01 0,01 0,00
4598 0,74 0,37 -8,68
2352 1475 7,01 7,01 -7,73
69,50 0,51 0,23 -16,41
18,12 9,01 4,66 4,66 -4,36
87,62 048 0,28 -20,77
1769 868 3,65 3,65 -5,04
105,31 050 0,13 -25,81
22,05 1011 2,80 2,80 -7,31
127,36 0,42 0,13 -33,11
26,14 1396 3,38 3,38 -10,58
153,50 0,65 0,13 -43,69
16,55 10,37 3559 3,59 -6,78
170,05 0,60 0,30 -50,47
1549 7,94 4,67 4,67 -3,28
185,54 0,42 0,30 -53,75
22,79 939 912 9,12 -0,27
208,33 0,40 0,50 -54,02
0,01 0,00 001 0,00 0,01
208,34 0,40 1,52 -54,01
17,22 9,60 18,73 9,60 9,14
22556 0,71 0,65 -44,87
RAZEM 141,90 97,03 87,73

Nadmiar NASYP 44,87m3
(*) - warto sci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP

Tabela humusu — grunt do usuni  ecia

PIKIETA 2 POWIERZCHNIE ODLEGLO $¢ 0BJ ETQSCI
HUM.ISTN.[m2] HUM.PROJ.[m2]  [m] OBJ.HUM.ISTN.[m3] OBJ.HUM.PROJ.[m3]

0,00 1,53 0,00

30,62 47,68 0,00
30,62 1,58 0,00

15,35 21,80 0,00
45,97 1,26 0,00

0,01 0,01 0,00
45,98 1,26 0,00

23,52 22,60 0,00
69,50 0,67 0,00

18,12 11,38 0,00
87,62 0,59 0,00

17,69 10,01 0,00
105,31 0,54 0,00

22,05 12,06 0,00
127,36 0,55 0,00

26,14 16,29 0,00
153,50 0,69 0,00

16,55 11,49 0,00
170,05 0,69 0,00

15,49 10,24 0,00
185,54 0,63 0,00

22,79 15,16 0,00
208,33 0,70 0,00

0,01 0,01 0,00
208,34 0,70 0,00

17,22 14,24 0,00
225,56 0,95 0,00

SUMY : HUMUS ISTNIEJ ACY[m3] = 192,95 PROJEKTOWANY[m3]= 0,00
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Tabela wyréwna n

Km 0+045,97 — 0+208,33 (wyréwnanie podbudowy mieszankg kruszyw naturalnych 0-31,5 Coos3)

s¢
WYROW.[m3] WI

OBJ

ETOSCI

17

A7.[m3] SCIERAL[m3]

PIKIETA 2 POWIERZCHNIE WARSTWA  ODLEGLO
WYROW.[m2] WI Az[m2]  SCIERAL[M2] [m]

000 000 000 0,00

30 62
3062 000 000 0,00

15 35
4597 000 000 0,00

0 01
4598 017 023 017

23 52
6950 0,09 030 0,22

18 12
87,62 027 031 022

17 69
10531 020 035 025

22 05
127,36 036 033 024

26 14
15350 0,16 030 0,22

16 55
170,05 008 030 021

15 49
18554 008 031 022

22 79
20833 006 027 020

0 01
208,34 000 000 0,00

17 22
22556 0,00 000 0,00

SUMA : WYROWNAWCZA[m3] = 28,51 ; WI

Tabela poszerze n podbudowy

0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00
3,08 6,32 4,52
3,32 5,57 3,98
4,22 5,81 4,15
6,20 7,48 5,34
6,81 8,33 5,95
1,99 4,98 3,55
1,23 4,68 3,35
1,67 6,62 4,73
0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00

AZACA[M3] = 49,79

; SCIERALNA[m3] = 35,57

Km 0+000 — 0+208,33 (poszerzenie podbudowy mieszankg kruszyw naturalnych 0-31,5 Cso3)

STRONA LEWA STRONA PRAWA
Kilometr | Hektometr | Szerokos¢ | Srednia Odlegto$¢ | Powierzchnia | Szeroko$é Srednia | 5, ierzchnia
szerokosc¢ szerokos¢

[m] [m] [m] [mZ] [m] [m] [m2]
0 45,97 1,01 0,91 23,53 21,41 1,60 0,98 23,06

69,50 0,81 0,35
0,93 18,12 16,85 0,17 3,08

87,62 1,05 0,00
0,59 17,69 10,44 0,23 4,07

105,31 0,12 0,45
0,24 22,05 5,29 0,42 9,26

127,36 0,35 0,39
0,60 26,14 15,68 0,35 9,15

153,50 0,85 0,31
1,03 16,55 17,05 0,18 2,98

170,05 1,20 0,05
1,12 15,49 17,35 0,07 1,08

185,54 1,03 0,08
1,31 22,79 29,85 0,04 0,91

208,33 1,59 0,00
Razem 133,92 Razem 53,59
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UL. GEOWNA (ODCINEK P2)

Wspo6trz edne punktow gtéwnych trasy

ZALOM TYP WSPOtRZ EDNE: X(N) Y(E)
PT 5896649,619 755
W6 5896688,782 755
W7  Luk kotowy 5896717,626 755
PLK 5896712,943 755
StK 5896717,529 755
KLK  5896721,919 755
W8  Luk kotowy 5896735,927 755
PLK 5896723,677 755
StK  5896734,205 755
KLK 5896741,330 755
W9  Luk kotowy 5896756,501 755
PLK 5896752,581 755
StK 5896755,767 755
KLK  5896757,490 755
W10  tuk kotowy 5896760,748 755
PLK 5896759,803 755
StK  5896761,287 755
KLK 5896763,846 755
w11 5896779,011 755
KT 5896785,075 755
Elementy trasy
Prosta 0,00 71,17 L=71,17m
Prosta 71,17 114,14  L=42,97m
tuk kotowy 114,14 130,79 R=300,00m
L=16,65m
Prosta 130,79 134,20 L=3,41m
tuk kotowy 134,20 181,34 R=151,00m
L=47,14m
Prosta 181,34 230,82  L=49,48m
tuk kotowy 230,82 265,22 R=200,00m
L=34,40m
Prosta 265,22 30554  L=40,32m
tuk kotowy 305,54 338,46 R=250,00m
L=32,92m
Prosta 338,46 419,15  L=80,69m
Prosta 419,15 44852  L=29,37m
Elementy niwelety
ELEMENT oD DO SPADEK LT
] [m] [
prosta 0,00 29,88 0,680 2
tuk wypukty 29,88 46,58
rz ed. 106,028
prosta 46,58 95,89 -0,434 4
prosta 95,89 21842 - 0,301
luk wkl  esly 218,42 232,46 7,02 10
rz ed. 105,427
prosta 232,46 249,74 1,104 17
tuk wypukly 249,74 271,80 1
rz ed. 105,770
prosta 271,80 324,50 - 0,367
tuk wypukly 324,50 338,90 7
prosta 338,90 363,10 - 0,511
tuk wypukly 363,10 433,49 35
prosta 433,49 44167 - 2,075
prosta 441,67 447,47 0,517 5
prosta 447,47 448,552 -1,905

122,53

52,70
24,20
8,18

5349,216
5289,796

5247,370
5254,258
5247,308
5240,233

5216,948
5237,311
5216,249
5193,807

5128,833
5145,623
5128,727
5111,619

5054,907
5071,364
5054,974
5038,717
4959,466
4930,731

T=8,33m
g=0,0555rd

B=0,12m
g=3,5339¢g

T=23,76m
g=0,3122rd

B=1,86m
9=19,8748g

T=17,24m
9=0,1720rd

B=0,74m
9=10,9495g

T=16,48m
g=0,1317rd

B=0,54m
g=8,3831g

1500,00 0,02 max. pik.40,079
00,00 0,02 min. pik. 221,426

,28

1,03 1500,00 0,04 max. pik. 266,300

,20 10000,00 0,00
,20 4500,00 0,14

,80
1,05
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Tabela robdét ziemnych

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGtO $¢ OBJ ETOSCIm3] ZU zYCIE
PIKIETA Z NASYP WYKOP [m] NASYP  WYKOP NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
0,00 020 1,86 0,00
19,35 4,01 38,68 4,01 34,67
1935 0,21 213 34,67
28,71 4,16 71,16 4,16 67,00
48,06 0,08 2,82 101,67
2339 2,71 65,11 2,71 62,39
71,45 0,15 274 164,06
24,44 554 68,43 554 62,89
9589 0,30 2,86 226,95
24,88 6,35 56,33 6,35 49,97
120,77 0,21 1,67 276,93
21,21 6,47 31,32 6,47 24,84
14198 0,40 1,28 301,77
24,76 7,06 50,83 7,06 43,77
166,74 0,17 2,82 345,54
3436 512 1 09,09 5,12 103,97
201,10 0,23 3,53 449,51
22,80 2,16 73,45 2,16 71,29
223,90 0,06 292 520,80
19,83 1,57 60,10 1,57 58,53
243,73 0,10 3,14 579,33
18,74 2,79 56,91 2,79 54,12
262,47 0,20 2,93 633,45
31,78 6,31 87,43 6,31 81,13
294,25 0,20 2,57 714,57
2452 4,68 66,15 4,68 61,47
318,77 0,19 2,82 776,04
23,53 4,60 62,29 4,60 57,69
342,30 0,20 2,47 833,73
20,70 4,07 43,87 4,07 39,80
363,00 0,19 1,77 873,53
20,51 3,61 41,80 3,61 38,19
383,51 016 231 911,72
19,44 4,14 50,77 4,14 46,63
40295 0,26 291 958,35
16,18 4,14 43,50 4,14 39,36
419,13 0,25 2,46 997,71
21,41 3,73 51,37 3,73 47,63
440,54 0,10 2,34 1045,34
RAZEM 83,25 11 28,59 83,25

Nadmiar WYKOP 1045,34m3
(*) - warto sci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP

Tabela humusu — grunt do usuni  ecia

PIKIETA 2 POWIERZCHNIE ODLEGLO $¢ OBJ ETQSCI
HUM.ISTN.[m2] HUM.PROJ.[m2]  [m] OBJ.HUM.ISTN.[m3] OBJ.HUM.PROJ.[m3]

000 061 0,00

19,35 14,34 0,00
19,35 0,88 0,00

28,71 27,85 0,00
4806 1,06 0,00

23,39 23,48 0,00
7145 094 0,00

24,44 2371 0,00
9589 1,00 0,00

24,88 24,51 0,00
120,77 097 0,00

21,21 20,47 0,00
141,98 096 0,00

24,76 22,33 0,00
166,74 085 0,00

34,36 29,55 0,00
201,10 087 0,00

22,80 19,63 0,00
22390 085 0,00

19,83 16,32 0,00
24373 080 0,00

18,74 13,94 0,00

262,47 0,69 0,00
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31,78
294,25 0,72 0,00

24,52
318,77 0,69 0,00

23,53
342,30 0,66 0,00

20,70
363,00 0,66 0,00

20,51
383,51 0,70 0,00

19,44
402,95 0,79 0,00

16,18
419,13 0,76 0,00

21,41

440,54 1,16 0,00

SUMY : HUMUS ISTNIEJ

22,40 0,00
17,24 0,00
15,84 0,00
13,60 0,00
13,89 0,00
14,50 0,00
12,60 0,00
20,55 0,00

ACY[m3]= 366,75 PROJEKTOWANY[m3]= 0,00

UL. NADNARWIA NSKA (ODCINEK P3)

Wspohz edne punktow gtownych trasy

ZALOM TYP WSPOLRZ EDNE:  X(N) Y(E)
PT 5896785,075 7554 930,731
W12 5896851,002 755 4956,886
W13 tuk kolowy 5896938,746 755 4990,185
PLK  5896926,109 755 4985,389
SLK  5896938,790 755 4990,062
KLK  5896951,559 755 4994,489
W14 5897239,515 755 5091,226
KT 5897426,728 755 5156,751
Elementy trasy
Prosta 0,00 70,93 L=70,93m
Prosta 70,93 151,26  L=80,33m
tukkolowy 151,26 178,29  R=700,00m T=13,52m  B=0,13m
L=27,03m 9=0,0386rd  g=2,4583g
Prosta 178,29 482,06 L=303,77m
Prosta 482,06 680,41 L=198,35m
Elementy niwelety
ELEMENT OD DO SPADEK L/T R B
%] [m] [ m]  [m]
prosta 000 077 - 1,342 0,77
jukwkl esty 0,77 11,15 519 6 00,00 0,02 min. pik. 8,820
1z ed. 104,246
prosta 11,15 80,72 0,389 69,57
luk wkl esly 80,72 100,96 10,12 50 00,00 0,01
prosta 100,96 132,77 0,794 3 1,81
uk wkl esly 132,77 157,29 12,26 50 00,00 0,02
prosta 157,29 36559 1284 20 8,30
luk wypukly 365,59 536,68 8 5,55 8000,00 0,46 max. pik. 468,291
rz ed. 108,481
prosta 536,68 680,41 -0,855 14 3,73

Tabela robét ziemnych

POWIERZCHNIE[m2] ODLEGLO
PIKIETA Z NASYP WYKOP [m]

7,76 045 1,43

38,34 13,78
46,10 0,27 2,12

25,33 8,58
71,43 041 216

25,75 10,42

$¢ OBJ ETOSCIm3] ZU
NASYP WYKOP

z2YCIE
NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS

0,00
68,12 13,78 54,34

54,34
54,24 8,58 45,65

99,99
56,97 10,42 46,55

20
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97,18 0,40 2,26 146,54

24,04 8,47 52,68 8,47 44,20
121,22 0,31 212 190,74
0,01 0,00 0,02 0,00 0,01
121,23 0,31 1,30 190,76
23,09 6,99 27,62 6,99 20,63
144,32 0,30 1,10 211,39
22,43 6,31 26,91 6,31 20,60
166,75 0,27 1,30 231,99
19,19 5,79 24,15 5,79 18,36
18594 0,34 1,21 250,35
23,75 8,52 28,91 852 20,38
209,69 0,38 1,22 270,73
2450 9,41 3539 9,41 2598
234,19 039 1,67 296,71
23,42 9,05 36,56 9,05 27,551
257,61 0,38 1,45 324,22
25,74 8,40 40,47 8,40 32,07
283,35 0,27 1,69 356,29
24,49 5,49 40,97 5,49 3548
307,84 0,18 1,65 391,77
21,02 6,34 30,04 6,34 23,70
328,86 042 1,20 415,47
19,99 12,45 18,93 12,45 6,48
348,85 0,82 0,69 421,95
21,94 19,59 11,81 11,81 -7,79
370,79 0,96 0,39 414,16
25,24 20,69 6,16 6,16 -14,53
396,03 0,68 0,10 399,64
20,58 13,44 8,77 877 -4,68
416,61 0,63 0,75 394,96
24,20 21,06 24,62 21,06 3,56
440,81 1,11 1,29 398,52
25,67 44,26 26,03 26,03 -18,23
466,48 234 0,74 380,30
27,51 80,66 16,27 16,27 -64,39
49399 353 044 315,91
31,55 108,87 9,41 9,41 -99,46
525,54 3,38 0,16 216,45
25,03 77,14 508 5,08 -72,06
550,57 2,79 0,25 144,39
27,39 67,98 11,46 11,46 -56,52
577,96 2,18 0,59 87,87
27,79 60,65 12,35 12,35 -48,30
605,75 2,19 0,30 39,57
27,27 66,02 6,54 654 -59,49
633,02 265 0,18 -19,92
23,06 55,80 5,07 5,07 -50,73
656,08 2,19 0,26 -70,65
24,33 41,55 8,09 8,09 -3345
680,41 1,23 0,40 -104,10
RAZEM 797,73 6 93,63 268,12

Nadmiar NASYP 104,10m3
(*) - warto $ci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP

Tabela humusu — grunt do usuni  ecia

PIKIETA 2 POWIERZCHNIE ODLEGLO $¢ OBJ ETOSCI
HUM.ISTN.[m2] HUM.PROJ.[m2]  [m] OBJ.HUM.ISTN.[m3] OBJ.HUM.PROJ.[m3]

7,76 0,68 0,00

38,34 23,92 0,00
46,10 0,57 0,00

25,33 13,22 0,00
71,43 0,48 0,00

25,75 13,78 0,00
97,18 0,59 0,00

24,04 15,55 0,00
121,22 0,70 0,00

0,01 0,01 0,00
121,23 0,70 0,00

23,09 18,26 0,00
144,32 0,88 0,00

22,43 19,96 0,00
166,75 0,90 0,00

19,19 16,94 0,00
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185,94

209,69

234,19

257,61

283,35

307,84

328,86

348,85

370,79

396,03

416,61

440,81

466,48

493,99

525,54

550,57

577,96

605,75

633,02

656,08

680,41

0,87 0,00

23,75
0,77 0,00

24,50
0,62 0,00

23,42
0,64 0,00

25,74
0,60 0,00

24,49
0,54 0,00

21,02
0,51 0,00

19,99
0,61 0,00

21,94
0,59 0,00

25,24
0,41 0,00

20,58
0,58 0,00

24,20
0,72 0,00

25,67
0,62 0,00

27,51
0,59 0,00

31,55
0,55 0,00

25,03
0,58 0,00

27,39
0,69 0,00

27,79
0,66 0,00

27,27
0,53 0,00

23,06
0,57 0,00

24,33
0,54 0,00

SUMY : HUMUS ISTNIEJ

ACY[m3]= 421,48 PROJEKTOWANY[m3] =

19,47 0,00
17,038 0,00
14,75 0,00
16,04 0,00
13,98 0,00
11,08 0,00
11,19 0,00
13,14 0,00
12,63 0,00
10,19 0,00
15,78 0,00
17,24 0,00
16,68 0,00
18,06 0,00
14,13 0,00
17,32 0,00
18,77 0,00
16,28 0,00
12,65 0,00
13,39 0,00

ZESTAWIENIE ZJAZDOW NA POSESJE

0,00

22

Lokalizacja Charakterystyka zjazdu Roboty ziemne QRZ(;%
szer. powierzchnia | powierzchnia
Lp.|km| hm |strona| typ | jezdni lgunsaz";"/vé Koot bat (r\r/1\£) (rrl:") | (m)
(m) (m?) (m?)
Trasa - P1
1|0 870 P 03.83| 5,00 21,15 3,17 8,00
2 26,15 L 03.83| 5,00 25,25 8,00
3 43,50 P 03.83| 5,00 25,55 8,00
4 66,10 L 03.82| 5,00 10,20
5 81,96 L 03.82| 5,00 11,25 1,12
6 98,10 L 03.82| 5,00 13,15 0,35
7 136,65 P 03.82| 5,00 14,77 0,49
8 142,75 L 03.82| 5,00 10,40 0,25
9 156,65 L 03.82| 5,00 11,00 0,35
10 182,40 L 03.82| 5,00 9,55
11 212,20 L 03.82| 5,00 14,00 0,37
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Trasa - P2
1 6,90 P 03.82| 5,00 16,60 0,97
2 25,50 P 03.82| 5,00 16,60 0,48
3 57,55 L 03.90| 5,00 9,50
4 66,95 P 03.82| 5,00 16,60 0,97
5 111,20 P 03.82| 5,00 16,60 0,97
6 112,00 L 03.90| 5,00 9,50
7 131,00 L 03.90| 5,00 10,35
8 134,75 P 03.82| 5,00 10,60 0,15
9 144,40 L 03.90| 5,00 11,65
10 146,05 P 03.82| 5,00 12,50 0,13
11 161,90 L 03.90| 5,00 9,65
12 165,15 P 03.82| 5,00 11,97 0,22
13 185,30 P 03.82| 5,00 10,40 0,13
14 186,61 L 03.90| 5,00 9,50
15 201,20 L 03.90| 4,00 7,80
16 204,70 P 03.82| 5,00 10,40 0,14
17 217,05 L 03.90| 5,00 9,50
18 222,25 P 03.82| 4,00 9,34 0,19
19 231,50 L 03.90| 5,00 9,81
20 233,35 P 03.82| 5,00 10,60 0,14
21 248,15 P 03.82| 5,00 10,80 0,13
22 250,15 L 03.90| 5,00 9,95
23 266,15 P 03.90| 5,00 9,15
24 269,75 L 03.90| 5,00 9,50
25 286,00 P 03.82| 5,00 10,80 0,13
26 296,60 L 03.90| 5,00 9,50
27 311,95 P 03.82| 5,00 11,25 0,16
28 315,65 L 03.90| 5,00 9,30
29 337,38 L 03.90| 3,50 6,85
30 345,95 P 03.82| 5,00 10,07 0,10
31 351,80 L 03.90| 5,00 9,50
32 367,60 L 03.90| 5,00 9,50
33 372,25 P 03.82| 5,00 13,20 0,12
34 393,10 L 03.90| 5,00 9,50
35 412,30 P 03.82| 5,00 15,75 0,08
36 414,10 L 03.90| 5,00 9,50

Trasa - P3
1 20,55 L 03.82| 5,00 16,00 0,13
2 33,10 P 03.82| 5,00 13,20 0,10
3 64,45 L 03.82| 5,00 12,42 0,27
4 100,75 L 03.82| 5,00 12,95 0,32
5 102,00 P 03.82| 5,00 6,50
6 124,75 L 03.82| 5,00 12,95 0,32
7 201,10 L 03.82| 5,00 17,05 0,72
8 268,65 P 03.82| 5,00 19,00 0,92
9 293,05 L 03.82| 5,00 23,30 0,42
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10 304,50 P 103.82| 5,00 22,57 1,25

11 339,90 L 1]03.82| 5,00 26,55 1,07

12 350,70 P 103.82| 5,00 27,20 1,35

13 377,30 L 1]03.82| 5,00 33,05 1,56

14 384,10 P 103.82| 5,00 25,25 1,2

15 417,30 L 1]03.83| 5,00 27,85 8,00
16 429,70 P ]103.83]| 5,00 29,15 8,00
17 444,15 L 1]03.83| 5,00 31,10 8,00
18 467,80 P 103.83] 5,00 35,00 8,00
19 474,35 L 1]03.83| 5,00 29,80 8,00
20 499,20 L ]03.83| 5,00 29,80 8,00
21 593,9 L 1]03.83| 5,00 29,85 8,00
22 593,90 P 103.83| 5,00 26,55 8,00
23 612,00 P 103.83] 5,00 35,00 8,00
24 634,90 P ]103.83| 5,00 28,50 8,00

RAZEM | 950,94 179,51 12,98 | 7,96 104,00
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CZESC RYSUNKOWA
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